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TAHDISTETTU ERILLISOHJAUS JOUKKOLIIKENNE-ETUUKSIEN TOTEUTTAMISEEN YHTEEN-
KYTKETYISSA LIIKENNEVALOISSA

Johdanto

Kiintea kiertoaikaisten liikennevalojen ohjelmoiminen toimimaan tehokkaiden jkl-etuuksien edellytta-
malla joustavuudella vaatii mutkikkaiden ohjelmointien toteuttamista. Erillisohjatuissa liikennevaloissa
on huomattavasti helpompi toteuttaa tehokkaita joukkoliikenne-etuuksia. Taman vuoksi voidaan kysya,
ettd onko helpompi toteuttaa erillisohjaukseen yhteenkytkennan edellyttdma ohjauksen tahdistus kuin
toteuttaa kiintea kiertoaikaiseen ohjaukseen tehokkaiden jkl-etuuksien edellyttdma toiminnan jousta-
vuus. Seuraavassa olen esittanyt paaperiaatteet siitd kuinka mielestani erillisohjauksen voisi tahdistaa
kiintedan kiertoon ja kuinka puolestaan kiintean kierron ’kahleista’ vapautuen erillisohjaus voisi toteut-
taa jkl-etuuksia.

Erillisohjauksen tahdistaminen kiinteaan kiertoaikaan
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Joukkoliikenne-etuuksien toteuttamisen periaate

Kaikille ajoneuvojen opastinryhmille tarvitaan kaksi erillista, rinnakkain toimivaa maksimiaikalaskuria.
Ajoneuvojen opastinryhmille, jotka toteuttavat jkl-etuuksia tarvitaan lisaksi kolmas maksimiaikalaskuri.
Nama rinnakkaiset maksimiaikalaskurit voidaan toteuttaa esimerkiksi apuryhmilla, joilla on maksimiai-
kaa lukuun ottamatta samat ohjelmoinnit kuin vastaavilla varsinaisilla opastinryhmilla. Seka todellisilla
opastinryhmilla ettd apuryhmilla kaytetdan 'seuraa vihreana’ -lopetustapaa. Maksimiaikalaskureiden
kaynnistystavaksi soveltunee parhaiten 'vihamielisen pyynnoésta vihrean aikana’.



Todellisten ajoneuvo-opastinryhmien maksimiajaksi soveltuu tavanomainen erillisohjauksen maksimi-
aika, joka on hieman pidempi kuin vihredn maksimipituus kiintea kiertoaikaisessa ohjauksessa. Tahdis-
tuksen antamat maksimiajan nollaus kaskyt leikkaavat "ylimaaraisen” maksimiajan pois.

Kaikki ajoneuvojen opastinryhmat tarvitsevat myds vahimmaisvihrean maksimiajan. Vahimmaisvihreaa
pyytavat ja pidentavat samat ilmaisimet kuin normaalivihreda. Vahimmaisvihrean maksimiaikaa ei kos-
kaan nollata tahdistuksilla, joten jkl-etuuksien toteutumisen jalkeen vihreiden on aina mahdollista pi-
dentya vahimmaisvihrean pituisiksi.

Ajoneuvoryhmat, jotka toteuttavat jkl-etuuksia, tarvitsevat varsinaisen opastinryhman rinnakkaiseksi
apuryhmaksi myés jkl-etuus-apuryhman. Jkl-etuus-apuryhmaa pyytavat ja pidentavat lahestyvat jkl-
ajoneuvot. Myo6s varsinaisen opastinryhman vihredn syttyminen pyytaa jkl-etuus-apuryhmaa. Sen
maksimiaika maarittda kuinka pitkaksi vihrea voi pidentya maksimiaikalaskennan alusta jkl-
pidennyksella.

Esimerkki opastinrynmasta ja sen rinnakkaisista apuryhmista:
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Jkl-pidennys toteutetaan siten, etta lahestyvat jkl-ajoneuvot pidentavat jkl-etuus-apuryhmaa, jota var-
sinainen opastinryhma seuraa vihreana.

Ylimaarainen jkl-vaihe toteutetaan siten, etta ylimaaraisessa jkl-vaiheeseen ’kuuluu’ vain jkl-etuuden
saavan suunnan jkl-etuus-apuryhma. Kun jkl-etuus-apuryhma tulee ylimaaraisessa vaiheessa vihreak-
si, niin aloitusluvat annetaan myos ko. ajosuunnan varsinaiselle opastinryhmalle (maksimiaikana voisi
olla normaalia lyhyempi) ja vahimmaisvihrea-apuryhmalle. Liséksi voidaan harkinnan mukaan antaa
aloituslupia my6s muiden ajosuuntien vihreille.

Esimerkki:
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7 5 *Vaihe 3 onylimaaraisen jkl-vibredn vaihe, jossa
J l.’ aloituslupa on rvhmalla 3E, jos se tulee vihredksi, niin

Peronkatu

aloitusluvat annetaan myos ryhmille 3, 3V, 4, 4V 7 TE ja TV
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Jkl-aiennus toteutetaan ohjauskiertoa nopeuttamalla. TAma toteutetaan jatkuvatoimisilla testeilla,
joissa:
1) Testataan, onko jkl-etuus-apuryhmalla pyynto
2) Jos pyyntd on, niin testataan, ettad onko jokin vihamielinen opastinryhma vihreana ja jos on niin
nollataan sen varsinaisen opastinryhman maksimiaika (talléin ko. vihamielinen opastinryhma
voi toteutua enintdan vahimmaisvihrean pituisena tai pystyy mydés toteuttamaan jkl-
pidennyksen). Vihamielisten vihreiden maksimiaikoja nollataan, kunnes jkl-etuus-apuryhman
pyynto poistuu eli se on tullut vihredksi.

Esimerkki testista, jolla aiennetaan ryhman 3 vihreaa jkl-pyynnosta. Ryhmalle 3 vihamielisia ajoneuvo-
jen opastinryhmia ovat 2, 5 ja 6.
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Lopuksi

Mielestani tarvittavat ohjelmoinnit ovat periaatteiltaan yksinkertaisia ja ohjauksen pitaisi olla varmatoi-
mista. Ohjaus etenee aina erillisohjauksen periaatteella ja vihreat pidentyvat enintdan erillisohjauksen
maksimeihin. Jkl-etuudet ovat mielestani tehtavissa hyvinkin tehokkaiksi. Tahdistuminen takaisin kier-
toaikaan jkl-etuuksien jalkeen on "mielenkiintoinen kysymys”. Kiertoaikaan sidottujen tahdistusten te-
keminen vaatinee vahan kaytannon kokemusta tasta ohjaustavasta. Tarkedd on maaritelld sallitus ja
kielletyt tahdistus toiminnot.

Sallittuja tahdistustoimintoja ovat mm:
- vihreiden pidennys pulssit
- normaalivihreiden maksimiaikojen nollaukset

Kiellettyja tahdistustoimintoja ovat mm:
- aloitusluvat
- maksimiaikojen lisaykset
- apuryhmien maksimiaikojen muuttaminen (nollaus tai lisddminen)



